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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Verbrennungsmotor ohne oszillierende Telle 

Der Vlerkantmotor ist ein Verbrennungsmotor im Viertakt- 
verfahren dessen Kolben (« Arbeitswinkel) sich drehen. 
Dadurch treten keine Vibrationen auf . 
Vier rechtwinkelige Arbeitswinkel, die an je zwei parallel 
ausgerichteten Kurbelwellen hengen, umschlie&en einen 
viereckigen Brennraum und fuhren gegenlaufige Kreisbe- 
wegungen aus. Bei jeder Kreisbewegung urn 360 Grad ver- 
kleinert und vergroBert sich der Brennraum. Jede Verkleine- 
rung und VergroBerung des Brennraumes ist ein Takt im 
Viertaktverfahren. 
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PatentansprQche flfichen der Kolben mit Oldunst, der mit verbrannt wird 

und schadliche Abgase erzeugt, geschmiert werden und, 
Oberbegriff: oder der Brennraum ist wie beim Kreiskolbenmotor 

Der Vierkantmotor ist ein Verbrennungsmotor im schlecht abzudichten. 
Viertaktverfahren ohne oszilierenden Arbeitsteile 5 

(Arbeitswinkel - Kolben). Er hat keine Oldunst- Aufgabe der Erfindung: 

schmierung und seine Dichtieisten berdhren das 

Gehfiuse oder die Arbeitswinkel nicht auf einer Li- Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, vdlligen 
nie,sonderninitdergesamtenAuflagefiache. Massenausgleich der arbeitenden Teile zu erreichen, 

KennzeichnenderTeil: io den Brennraum durch flfichig anliegende Dichtieisten 

Dadurch gekennzeichnet, dafl vier rechtwinkelige abzudichten und die Arbeitswinkel (Kolben) ohne Ol- 
Arbeitswinkel einen viereckigen Brennraum urn- dunst zu schmieren. Durch diese MaBnahmen soil der 
schlieBen und von je zwei parallel ausgerichteten Kraf tstoffverbrauch gesenkt werden. 
Kurbelwellen gefQhrt, gegenlfiufige Kreisbewe- 

gungen ausfuhren, sodaB dadurch eine wiederkeh- is Yerwendungszweck: 
rende GrdBenver&nderung des Brennraumes er- 
zeugt wird, wobei in der Ausgangsstellung, wenn Der Vierkantmotor eignet sich besonders fttr den Ein- 
der Brennraum am grdBten ist, die Kurbelwellen 45 bau in Geraten, bei denen sich Vibrationen besonders 
Grad nach links oder rechts zu der dem entspre- schlecht bemerkbar machen (Traktoren, Schiffe, Motor* 
chenden Arbeitswinkel zugehdrigen Senkrechten 20 rfider). Er kann den herkdmmlichen Kolbenmotor in 
einheitlich stehen. jedem Fall ersetzen. 

Beschreibung Vorteile: 

Technisches Gebiet: 25 Weil beim Vierkantmotor der Brennraum zentral 

liegt und die Massen der Arbeitswinkel keine Unwucht 

Der Vierkantmotor ist ein vibrationsloser Verbren- aufweisen oder erzeugen, ist er, abgesehen von den 
nungsmotor ohne oszillierende Teile. durch den periodisch auftretenden Gaswechsel hervor- 

gerufenen Schwingungen (Ventiltrieb, Abgasrohr), vi- 
Stand der Technik: 30 brationslos. Die Dichtieisten liegen flfichig auf dem Ar- 

beitswinkel oder dem Gehfiuse und dichten dadurch 

Kolbenmotoren haben den Nachteil, dafi bei konstan- besser, als wurde nur eine Linie, wie es beim Kreiskol- 
ter Drehzahl des Motors, das Beschleunigen der Kolben benmotor der Fall ist, den Brennraum begrenzen. Der 
von den Totpunkten aus dem Stillstand und das Ab- Motor wird nicht mit umweltschadlichen Oldunst ge- 
bremsen der bewegten Kolben in den Stillstand sehr viel 35 schmiert Wegen des nach vier Seiten sich symmetrisch 
Energie kostet Es treten dadurch auch starke Vibratio- vergroBernden Brennraumes muB die Flammfront we- 
nen auf und die Drehzahl des Motors ist durch die Trfig- nig und der Flammittelpunkt nicht wandern. Es entsteht 
heit der Kolbenmassen begrenzt deshalb eine gute Verbrennung. 

Ldsungen, die diese Nachteile nicht aufweisen, haben 
andere Nachteile: 40 Ausfuhrung des Vierkantmotors: 

Der Huf-Motor (Flug Revue, Heft 10/81 Seite 76) hat 
enen massenausgeglichenen Kolben, aber das Gehfiuse Er heiBt so, weii sein Brennraum vierkantig ist Er 
ist wie bei alien Kolbenmotoren durch den auBerhalb besteht aus vier rechtwinkeligen Arbeitswinkeln (1), die 
des Schwerpunktes des Motors gelagerten Brennraum den Brennraum (7) umschlieBen. In der Ausgangsstel- 
Vibrationen ausgesetzt Bei einem Brennvorgang wer- 45 lung, wenn der Brennraum am grdBten ist, ist seine 
den, im Gegensatz zum Kolben, die Vibrationen auf das Grundfl&che quadratisch. Jeder der vier Arbeitswinkel 
Gehause Obertragen, aber nicht massenausgeglichen. ist an zwei parallel ausgerichteten Kurbelwellen (2) auf- 
Sein Brennraum besitzt nur eine Ausdehnungsrichtung. gehangt, deren Hubradius kleiner als 1/4 der Seitenlfin- 
Deshalb muB die Flamme wandern. Das ergibt eine ge des umschlossenen Brennraumes ist In der Aus- 
schlechte Verbrennung. Der Kurbeltrieb des Huf-Mo- 50 gangsstellung zeigt jede Kurbelkrdpfung an die die Ar- 
tors ist relativ kompliziert beitswinkel aufgehangt sind, 45 Grad nach rechts zu der 

Die Gasturbine ist zwar vibrationslos, weil in ihr nur dem entsprechenden Arbeitswinkel zugehdrigen Senk- 
drehende Teile arbeiten und sie besitzt ein gflnstiges rechten. Die Kurbelwellen der einzelnen Winkel drehen 
Leistungsgewicht, aber der Nachteil dieser Maschine sich entgegengesetzt, gleichschnell, wie die der Nach- 
liegt darin, dafl sie schlecht auf Drehzahlverfinderungen 55 barwinkeL Dadurch fuhren die Arbeitswinkel Kreisbe- 
anspricht und daB sie viel Kraftstoff verbraucht Das wegungen aus, wobei jede Seite der Arbeitswinkel ihre 
Leistungsniveau dieses Motors beginnt erst bei ca. Blickrichtung behfilt Dadurch wird die Grundflache des 
120 PS. Brennraumes kleiner und rechteckig (Zeichnung Seite 

Der Kreiskolbenmotor ist nicht vollstflndig vibra- 1-4). Wenn sich die Kurbelwellen urn 180 Grad gedreht 
tionslos. Er verbraucht wegen seiner ungttnstigen 60 haben, ist der Brennraum am kleinsten und seine Grund- 
Brennraumform viel Kraftstoff. Sein Brennraum kann flfiche wieder quadratisch. Drehen sich die Kurbelwel- 
nur schwer abgedichtet werden, weil anstatt einer Flfi- len weiter, wird der Brennraum wieder grdBer und es 
che, nur eine Linie die drei Arbeitsrfiume abdichtet entstehen rechteckige Grundflfichen, dessen Seitenver- 

Die Verbrennungsmotoren, die nach dem Zahnrad- hfiltnisse umgekehrt der Grundfiachen sind, die beim 
pumpenprinzip funktionieren (z. K die Brennkraftma- 65 Verkleinera des Brennraumes entstanden sind Haben 
schine mit innenverzahnten Kapseltrieb, Patentschr. Nr. die Kurbelwellen einen Vollkreis gezogen, umschlieBen 
9 00028 Klasse 46a 5 W74 10 la) haben die Nachteile, die Arbeitswinkel wieder den ursprOnglichen quadra- 
daB sie einen ungiinstigen Brennraum haben, die Gleit- tischen Brennraum. 
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Der Brennraum bieibt immer geschlossen, weil sich 
die Arbeitswinkel iinmer beriihren und nur gegeneinan- 
der verschoben werden. Das wird dadurch hervorgeru- 
fen, weil sich die Kurbelwellen der benachbarten Ar- 
beitswinkel immer urn die gleiche Winkelgradzahl und 5 
die gleiche Entfernung von der Waagerechten oder 
Senkrechten des Motors entfernen, oder hinbewegen. 

Die Massen der Kurbelwellen und Arbeitswinkel 
werden durch Gegengewichte (4) ausgewuchtet 

Am gleichen Ende der Kurbelwellen zweier gegen- 10 
ttber liegender und am entgegengesetzten Ende der 
Kurbeln benachbarter Arbeitswinkel ist je ein Zahnrad 
(3) angebracht Die Zahnrader greifen in zwei Zahnrin- 
ge (5), die je auf einer Kurbeiwellenseite liegen. Beide 
Zahnringe werden durch ein Getriebe (6) verbunden, 15 
das sie gleichschnell gegeneinander laufen laBt So wird 
die GroBenveranderung des Brennraumes gesteuert 

Ein- und Auslafl (10) und der dazugehdrige Ventil- 
trieb liegen ober- und unterhalb des Brennraumes auf . 
dessen Hochachse. Die dazugehdngen Kan&Ie werden 20 
zwischen Brennraumwandung (12) und Zahnring nach 
auOen gefilhrt In den Zahnringen sind Wellen (13) ein- 
gearbeitet, die Ober Balken (11) und daran angebrachte 
Rollen die Ventile betatigen. Die Zflnkerze (9) ist in 
einem Arbeitswinkel eingebaut Die Schmierung der 25 
Arbeitswinkel erfolgt durch SpritzdL Die Arbeitswinkel 
werden entweder mit Spritzd! von auBen, oder durch 01, 
das Ober hohle Kurbelwellen den Arbeitswinkeln zuge- 
f Ohrt und Ober sie wieder abgef Qhrt wird, gekflhl t Gera- 
de Kolbenleisten (8) dichten den Brennraum ab und 30 
gleichen die Dehnungen des Material aus. 
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